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अयाय IX: नागर वमानन मंालय 

 

 

 

भारतीय वमानपतन ाधकरण 

9.1 वयुत ्भार का अपयात नधारण होने से राजव क हान 

गोवा वमान पतन पर आवयक वयुत भार क यवथा के अपयात नधारण और 

देर से `̀̀̀15.66 करोड़ के राजव क हान हुई। 

भारतीय वमानपतन ाधकरण (एएआई/ाधकरण) ने गोवा वमान पतन पर खाय एवं 

पेय (एफ एंड बी) आउटलेट के वकास, बाजार, सेटअप, संचालन, रखरखाव और बंधन के 

लए रयायत के लए मेसस ैवल फूड सवसेज ाइवेट लमटेड (मेसस टएफएस) के 

साथ रयायत करार कया (24 सतंबर 2018)। रयायताह को जार कए गए 

(25 जुलाई 2018) संवदा दान हेतु आशय प (एलओआईए) के अनुसार, रयायताह 

वारा भुगतान क जान े वाल लाइसस फस, एक सपे गए े के लए त माह 

`3.89 करोड़ (कर को छोड़कर) थी। इसके अलावा, एलओआईए के खडं 5 म यह नधारत 

कया गया है क परयोजना पूर होने क अवध या वकास अवध का तापय येक 

थल के संबंध म उस अवध से है जो थान को सपने/लेने क तथ से शु होती है (जो 

61व दन या एलओआईए जार होने क तथ स ेअधकतम 60 दन है) और एलओआईए 

के जार करने या यवसाय शु करने से 120 व दन को समात हो रह है, जो भी पहले 

हो, जब तक एएआई वारा वतारत नहं कया जाता। 

करार के खडं 4.1.2 (ख) म यह नधारत कया गया था क ाधकरण पानी और वयुत ्

सहत सभी आवयक बुनयाद सुवधाओं और उपयोगताओं तक पहंुच ात करने म 

रयायताह क सहायता करेगा। इसके अलावा, करार के खडं 11.7 के अनुसार, 

"रयायताह ाधकरण वारा दान कए गए नकटतम उपलध ोत से अपेत 

जनोपयोगी सेवा कनेशन ात करेगा और अपने वयं के पैमाइश उपकरण संथापत 

करेगा। सभी पैमाइश उपकरण का परण कया जाएगा और ाधकरण क संतुिट तक 

ठक कया जाएगा"। 

करार के संदभ म, एएआई ने 26 आउटलेट वकसत करने के लए 24 सतंबर 2018 को 

मेसस टएफएस को 1,144 वग मीटर का पूरा नधट े सप दया। तदनुसार, एएआई 
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ने 23 नवंबर 2018 से सपे गए पूरे े के लए बल तुत कए। मेसस टएफएस ने 

लाइसस फस का भुगतान कया, िजसम से 594.50 वग मीटर के े के लए भुगतान 

वरोध के तहत कया गया था यक एएआई संवदा के अनुसार सपे गए पूणे के लए 

वयुत भार दान करने म वफल रहा। परणामवप मेसस टएफएस नौ आउटलेट को 

संचालत नहं कर सक। 

इस संबंध म, लेखापरा म पाया गया क: 

• एएआई ने गोवा वमान पतन के लए मौजूदा वयुतभार क वातवक आवयकता 

के साथ-साथ वाणियक योजन के लए अतरत भार का नधारण कए बना एफ और 

बी आउटलेस के लए बोल आमंत क थी और मेसस टएफएस के साथ रयायत करार 

कया। मेसस टएफएस वारा तुत तावत लेआउट योजना (30 अगत 2018) के 

अनुसार, वयुत भार क आवयकता 1,740 कलोवाट (26 आउटलेट) अनुमानत थी, 

िजसे बाद म संशोधत करके 1,545 कलोवाट कर दया गया था (1 अटूबर 2018)। इस 

बीच, एएआई के अनुरोध पर, मेसस टएफएस ने 1,459 कलोवाट क संशोधत आवयकता 

तुत क (27 अटूबर 2018), जो सलाहकार (मेसस माइंडलो पाटनस)1 क सवण 

रपोट पर आधारत थी। आवयक वयुत भार के त मेसस टएफएस को केवल 632 

कलोवाट का वयुत भार उपलध कराया गया, जो 827 कलोवाट तक कम था। वयुत 

भार क अपयात उपलधता के कारण, मेसस टएफएस ने एएआई स ेसगभता अवध 

बढ़ाने के अनुरोध के साथ 594.50 वग मीटर के े के लए रयायत फस और अय 

फस भारत न करन ेका अनुरोध कया (20 दसबर 2018)। एएआई ने मेसस टएफएस 

के ताव को वीकार कया (12 जून 2019) और 594.50 वग मीटर के त, एएआई ने 

21 जून 2019 तक 128.5 वग मीटर के माप वाले नौ आउटलेस के े के लए और 

30 नवंबर 2019 तक 327 वग मीटर माप वाले े के लए सगभता अवध म वतार 

दया (06 सतंबर 2019)। इसके अलावा, एएआई ने `15.66 करोड़ क लाइसस फस 

(अगत 2019 तक) भी माफ कर द। 

• ारंभ म, गोवा वमान पतन ने लगभग 2,600 कलोवाट क वातवक खपत के 

मुकाबले 4,000 कलोवाट के वयुत भार को वीकृत द थी, इसलए पुराने टमनल भवन 

                                                           

1 “याी सुवधा बढ़ाने और वाणियक राजव मता को अधकतम करने के लए वमान पतन के 
थल के इटतम उपयोग के लए मौजूदा सामाय  खुदरा और एफएंडबी आउटलेस के लेआउट को 
नया वप देने” के लए नयुत कया गया। 
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से परचालन बंद होने के कारण शाित भार से बचने के लए लगभग 1,000 कलोवाट 

का अयुत भार का अयपण कर दया गया था (जून 2015)। इसलए, यह पट है क 

एएआई को इस बात क जानकार थी क वतमान वीकृत भार केवल परचालनामक 

आवयकता के लए था और वाणियक परचालन शु करने के लए अतरत वीकृत 

भार (लगभग 827 कलोवाट) क आवयकता थी। हालांक, एएआई, गोवा वमान पतन 

पर एफएंडबी आउटलेट कराए पर देने के लए बोलयां आमंत करने से पहले वाणियक 

गतवधय के लए अयपत वीकृत भार को बहाल करने म वफल रहा। 

• एएआई ने 1,500 कलोवाट के अतरत वीकृत भार िजसे गोवा वयुत वभाग 

वारा 3 जनवर 2019 को वीकृत द गई थी, के लए आवेदन (12 नवंबर 2018), करत े

हुए कहा था क संवदा क मांग म बढ़ोतर के लए 33 कलोवाट एचट लाइन पर आपूत 

क जाएगी और एएआई पूर लागत को वहन करेगा, िजसका अनुमान `5.67 करोड़ था। 

हालांक, आज तक वयुत का काय पूरा नहं हुआ है और एएआई, वमान पतन पर 

उपलध भार से मेसस टएफएस को डीजल जैनरेटर सेट के मायम से वयुत क आपूत  

कर रहा है। पूण भार क अनुपलधता के कारण, मेसस टएफएस ने नवंबर 2019 म 

एएआई वारा उठाई गई मांग के त `17.30 करोड़ क और अधक छूट का दावा कया 

था। मेसस टएफएस 13 मई 2020 को मयथता के लए गया था और मामले के अंतम 

परणाम तीत है। 

इस कार, गोवा वमान पतन पर आवयक वयुत भार क यवथा म अपयात नधारण 

और देर के परणामवप `15.66 करोड़ क राजव हान हुई। 

बंधन ने अपने उतर म बताया (जनवर 2021) क चूंक मुख रयायताह क अवधारणा 

पहल बार शु क गई थी, इसलए एएआई के लए पुराने आंकड़ के अभाव म वयुत 

भार क आवयकता क माा का पूवानुमान लगाना कठन था, और एफएंडबी आउटलेस 

पर वयुत भार क आवयकता को तभी सुनिचत कया जा सकता था जब चयनत 

बोलदाता ने आउटलेस को चालू करने के लए आवयक उपकरण के आधार पर अपनी 

वयुत भार आवयकता तुत क हो। बंधन ने आगे बताया क सलाहकार (मेसस 

माइंडलो पाटनस) ने भी वयुत भार क आवयकता क माा नहं बताई और सवल 

एलेव होने के कारण गोवा वमान पतन पर वयुत भार क सीमत आवयकता/ 

उपलधता थी। 
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बंधन का उतर वीकाय नहं है यक इस तरह के महवपूण काय को दान करने स े

पहले जनोपयोगी सेवाओ ंका नधारण पूव-अपेत होना चाहए था। एएआई ने न तो 

सलाहकार (मेसस माइंडलो पाटनस) के काय के दायरे म वयुत भार का नधारण शामल 

कया और न ह अपनी टम वारा भार आवयकताओं को सुनिचत कराने क यवथा 

क। सलाहकार के काये म केवल वमान पतन के थान के इटतम उपयोग के लए 

समीा करना और नया वप देना था। इसके अलावा, जुलाई 2018 म मेसस टएफएस 

को काय सपने के बाद भी एएआई ने अटूबर 2018 म ह मेसस टएफएस के साथ हुई 

संयुत बैठक म सलाहकार से भार क आवयकता का नधारण करने के लए सेवाएं लेने 

का फैसला कया। 

इसलए, एफएंडबी आउटलेस के लए रयायत दान करने क योजना बनाने के दौरान 

वयुत ्भार आवयकताओं का नधारण न करने और मेसस टएफएस वारा वयुत ्क 

आवयकताओं को तुत करने के बाद भी आवयक वयुत ्भार क यवथा म देर के 

परणामवप `15.66 करोड़ के राजव क हान हुई। राजव हान के अलावा, `17.30 

करोड़ एक आकिमक देयता है, यक मामला यायालय म वचाराधीन है और मयथता 

मामले के अंतम परणाम क तीा क जा रह है। 

माच 2021 म मंालय को लेखापरा पैरााफ जार कया गया था; उनक तया 

तीत थी (जुलाई 2021)। 

9.2 उचत अनुवत कारवाई और अनुसरण क कमी के कारण वयुत ्भार क तपूत 
न होना 

राजमंुदर वमान पतन के परचालन के शुआती पांच वष म एएआई को होने वाले 

हान के यूनतमीकरण को सरल बनाने के लए भारतीय वमानपतन ाधकरण और 

आ देश सरकार (जीओएपी) के बीच हतारत एमओयू म ऐसी तपूत का ावधान 

होने के बावजूद भारतीय वमानपतन ाधकरण, राजमंुदर वारा वयुत ् भार क 

तपूत के लए अनुसरण न करने के परणामवप जीओएपी के पास `̀̀̀6.36 करोड़ 

लंबत हो गए। 

भारतीय वमानपतन ाधकरण (एएआई) ने राजमंुदर वमान पतन के वकास के लए 

जीओएपी के साथ एक समझौता ापन (एमओयू) पर हतार कए (फरवर 2007)। 
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समझौता ापन क शत के अनुसार, एएआई को अपनी लागत2 पर पूर परयोजना का 

नपादन करना था, िजसम अय बात के साथ-साथ वमान पतन का वकास, एटआर-

42/72 कार के वमान के मौजूदा परचालन के लए उह सुढ़ और उनयन करने के 

लए मौजूदा सुवधाओं म आवयक संशोधन और बी737-800/A320 जैसे बड़ ेकार के 

वमान का भवय म परचालन आद शामल होगा। 

एमओयू म अय बात के साथ-साथ यह ावधान कया गया क एएआई क परचालन 

हान को कम करने के लए जीओएपी आरंभ म वमान पतन के परचालन क तथ से 

शु होने वाल पांच वष क अवध के लए मुत वयुत ्दान करेगा। इस रयायत को 

और अधक बढ़ाने क आवयकता क पांच वष क अवध के अतं म जीओएपी और एएआई 

वारा संयुत प से समीा क जानी थी। 

मौजूदा वमान पतन पर वयुत ्क आपूत  के लए नवंबर 2009 से 800 केवीए क 

अनुबंधत मांग के लए एएआई, राजमंुदर का ईटन पावर डियूशन कंपनी ऑफ आं 

देश लमटेड के साथ एक करार था। इस करार को 700 केवीए क अनुबंधत मांग के 

लए पांच वष क आगामी अवध के लए बढ़ाया गया था (जुलाई 2014)। उनयत 

राजमंुदर वमान पतन 16 मई 2012 को चालू हो गया और वमान पतन के परचालन 

के पहले पांच वष के दौरान, एएआई, राजमंुदर ने मई 2012 से अैल 2017 के दौरान 

वयुत ्भार के लए `6.36 करोड़ का भुगतान कया। हालांक, एमओयू क शत के 

अनुपालन म जीओएपी वारा फरवर 2021 तक इसक तपूत नहं क गई थी। 

एएआई, राजमंुदर के अभलेख क लेखापरा संवीा म ननलखत का पता चला: 

i) 16 मई, 2012 को राजमंुदर वमान पतन के परचालन के बाद, एएआई, राजमंुदर 

ने 25 मई, 2012 को जीओएपी, अवसंरचना और नवेश3 वभाग के धान सचव के साथ 

पांच वष क अवध के लए मुत वयुत ्उपलध कराने का मामला उठाया। इस मामले 

को जून 2012 म जीओएपी वारा पूव गोदावर के कलेटर एवं िजलाधकार को भेजा 

गया था। इस मुे पर अटूबर 2013 तक जीओएपी और पूव गोदावर िजले के िजलाधकार 

के साथ वभन पाचार कए गए। बाद म, नवंबर 2016 तक कोई अनुवत कारवाई या 

                                                           

2 कुछ नबंधन और शत के अधीन वामव के आधार पर, मुत और सभी भार से मुतआवयक 
अतरत भूमसपने के लए जीओएपी के ावधान के साथ। 

3 आं देश राय के वभाजन के बाद, वभाग को ऊजा, अवसंरचना और नवेश (वमान पतन) 
वभाग का नाम दया गया। 
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अनुसरण नहं कया गया था और इसके बाद जनवर 2016 म लेखापरा वारा इस 

मामले के बारे म बताए जाने पर ह फरवर 2017 म लखत पाचार कया गया था। 

ii) हालांक एएआई, राजमंुदर, िजसे मई 2012 म चालू कया गया था, वयुत ्भार 

क तपूत क संवीकृत ात करने म वफल रहा, एएआई, कडपा वमान पतन, जहां 

7 जून 2015 को वमान पतन को चालू कया गया था, को जून 2015 से माच 2016 

के दौरान यय कए गए वयुत ्भार4 क तपूत के लए जनवर 2016 म जीओएपी, 

ऊजा, अवसंरचना और नवेश (वमान पतन) वभाग के सचव क संवीकृत मल गई 

थी। इसके बाद ह एएआई, राजमंुदर ने कडपा वमान पतन को जार कए गए आदेश 

के समान आदेश जार करने के लए फरवर 2017 म जीओएपी के साथ मामला उठाया 

था। इसके बाद जीओएपी ने माच 2017 म भोगपुरम इंटरनेशनल एयरपोट कॉपरेशन 

लमटेड (बीआईएसीएल)5 से टपणयां मांगी। जीओएपी और एएआई, राजमंुदर के साथ 

लंबे समय तक पाचार के बाद, बीआईएसीएल ने जीओएपी, ऊजा, अवसंरचना और नवेश 

(वमान पतन) वभाग के धान सचव को पांच वष क अवध के लए वमान पतन 

वारा कए गए `6.36 करोड़ के वयुत भार क तपूत के लए सफारश क 

(जुलाई 2017)। हालांक, माच 2019 म लेखापरा वारा फर से इंगत कए जाने के 

बाद भी एएआई, राजमंुदर वारा इस मुे पर आं देश वमान पतन वकास नगम 

लमटेड (एपीएडीसीएल)6 या जीओएपी दोन के साथ जुलाई 2017 के बाद आगे कसी 

पाचार का कोई अभलेख नहं था। 

iii) लेखापरा म पाया गया क वमान पतन के नदेशक, एएआई, राजमंुदर वारा 

ेीय कायकार नदेशक, दणी े, चेनई को वयुत ्भार क तपूत का अनुसरण 

करने के लए हतेप करने के अनुरोध (23 जुलाई, 2013) के बावजूद भी न तो दणी 

े, चेनई के ेीय कायकार नदेशक वारा हतेप/ अनुसरण करने के लए कोई 

माणक अभलेख थे और न ह यह दखाने के लए कोई अभलेख था क मामला कॉपरेट 

मुयालय को आगे भेज दया गया था। 

                                                           

4  जीओएपी ने अपने बाद के आदेश के तहत एएआई, कडपा वारा अटूबर 2018 तक कए गए 
वयुत ्भार क तपूत को संवीकृत दान क। 

5  आं देश म हवाई अड के वरत कायावयन के लए जीओएपी वारा बनाया गया एक वशेष 
योजन वाहन। 

6  नवंबर 2017 म बीआईएसीएल का नाम बदलकर आं देश एयरपोस डवेलपमट कॉपरेशन लमटेड 
कर दया गया। 



2021 क तवेदन संया 14 

133 

iv) हालांक एमओयू म यह ावधान कया गया था क पांच वष क अवध के अतं म 

एएआई और जीओएपी वारा रयायत और छूट क संयुत प से समीा क जाएगी, 

बीआईएसीएल के साथ कए गए एक पाचार (11 जुलाई 2017) म जीओएपी के साथ चचा 

का उलेख करने के अलावा, इस मामले म जीओएपी के संबंधत वभाग के साथ कोई 

लखत संवाद/चचा का कायवतृ रकॉड पर नहं पाया गया। 

इस कार, एएआई, राजमंुदर वारा वयुत ्भार क तपूत का अनुसरण न करने के 

परणामवप `6.36 करोड़ जीओएपी के पास लंबत हो गए। 

ेीय मुयालय (दणी े), एएआई ने उतर दया (दसंबर 2020) क आं देश 

राय स ेतेलंगाना राय के वभाजन के बाद ऐसा तीत होता है क सरकार तं काय के 

वभाजन म शामल था और इसलए इस मुे पर पयात यान नहं दया गया। उतर म 

यह भी कहा गया क इस मुे को एक बार फर वशषे मुय सचव, अवसंरचना और 

नवेश वभाग, जीओएपी और मुय सचव, जीओएपी के साथ अटूबर 2020/ नवंबर 2020 

म उठाया गया था। कॉपरेट मुयालय, एएआई, नई दल ने उहं तय को दोहराया 

(फरवर 2021)। 

इस उतर को इस तय के संदभ म देखा जाना चाहए क जून 2015 म चालू कए गए 

कडपा वमान पतन को वयुत ्भार क तपूत के लए जनवर 2016 म जीओएपी 

से संवीकृत मल गई थी। इसके अलावा, यह तय रहा क एएआई, राजमंुदर का अनुसरण 

भावी और नरंतर नहं था यक जनवर 2016 और माच 2019 म लेखापरा वारा 

इंगत कए जाने के बावजूद भी अटूबर 2013 से नवंबर 2016 और फर जुलाई 2017 

से सतंबर 2020 के बीच जीओएपी के साथ कोई पाचार नहं हुआ था। 

इस कार, उचत अनुसरण क कमी के परणामवप फरवर 2021 तक अथात वमान 

पतन के परचालन के आठ वष से अधक समय तक आं देश राय सरकार से 

`6.36 करोड़ के वयुत ्भार क वसूल नहं हुई। 

जनवर 2021 म मंालय को लेखापरा पैरा जार कया गया था; उनक तया 

तीत थी (जुलाई 2021)। 
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9.3 रॉयट क एकतरफा वृ के कारण परहाय अतरत यय 

करार क शत का उलंघन करते हुए एएआई वारा रॉयट क एकतरफा वृ 2 स े

13 तशत तक हुई, िजसके परणामवप `̀̀̀6.88 करोड़ का अतरत यय हुआ। 

एयरपोट अथॉरट ऑफ इंडया (एएआई) ने कोलकाता के नेताजी सुभाष चं बोस इंटरनेशनल 

(एनएससीबीआई) एयरपोट पर लाइट कचन सेवाओं के नमाण और परचालन के लए 

जून 2025 तक 30 वष क अवध के लए पे पर 6,750 वग मीटर भूम के आवंटन के 

लए मेसस द इंडयन होटस कंपनी लमटेड (आईएचसीएल) के साथ करार कया 

(अटूबर 1996)। उपरोत पे को बाद म आईएचसीएल क नयंत कंपनी मेसस ताज 

सैस एयर कैटरगं लमटेड (ताजसैस) के प म उह नयम और शत पर दे दया 

गया था (माच 2007)। उपयुत करार क शत के अनुसार आईएचसीएल/ ताजसैस को 

लाइट कचन परचालन से सकल टनओवर (जीटओ) पर दो तशत क नधारत दर पर 

रॉयट का भुगतान करना आवयक था। हालांक, वभन वमान पतन पर ात फडबैक 

और मौजूदा परय के आधार पर, एएआई ने अैल 2008 से रॉयट को 13 तशत 

क दर पर एकतरफा प से संशोधत कर दया और माच 2017 तक इसका बीजक बनाया 

गया था। 

इस संबंध म, लेखापरा म पाया गया क:  

• रॉयट के उवगामी संशोधन को ताजसैस वारा वीकार नहं कया गया था 

यक यह करार क शत के अनुसार नहं था। 

• एएआई के वध वभाग ने मामले क जांच क (अैल 2010) और एएआई वारा 

नयुत एक कानूनी सलाहकार से कानूनी राय ल (अगत 2010), दोन ने राय द क 

मेसस ताजसैस वारा बढ़ हुई रॉयट का भुगतान न करना पा करार का उलंघन नहं 

था। 

• उपयुत के बावजूद, एएआई ने अैल 2008 से माच 2017 तक जीटओ के 13 

तशत क दर से रॉयट और उस पर लागू सवेा कर को शामल करते हुए बीजक को 

तैयार करना जार रखा। बीजक के प म सेवा कर क राश भी सेवा कर ाधकरण के 

पास जमा कराई गई थी। इसके अलावा, एएआई ने कॉपरेट कर के नधारण और भुगतान 

के उेय से अपनी कुल आय के हसे के प म 13 तशत क रॉयट क कुल राश 

पर वचार कया। 



2021 क तवेदन संया 14 

135 

• एएआई न े11 तशत (13 तशत - 2 तशत) क अतंर राश रॉयट के लए 

ताजसैस पर तैयार कए गए बीजक को वापस लेने और रॉयट पर जमा कए गए सेवा 

कर के साथ अतंर राश रॉयट को बे खाते म डालने का फैसला कया (सतबर 2019)। 

• एएआई क एकतरफा कारवाई के परणामवप सेवा कर (`4.07 करोड़) और 

कॉपरेट कर (`2.81 करोड़ अथात ्तकालन कॉपरेट कर दर - वतमान कॉपरेट कर दर 

का अतंर) के भुगतान के त `6.88 करोड़ का अतरत यय हुआ (अनुलनक-V), 

िजससे बचा जा सकता था, यद ताजसैस पर एकतरफा प से बढ़ाई रॉयट के साथ 

बीजक तैयार नहं कए गए होते। 

रॉयट क एकतरफा वृ और उत के तदनुपी आहरण के तय को वीकार करते हुये 

(माच 2020), बंधन ने बताया क हालांक सेवा कर के तदाय का दावा करने के लए 

सीमा क अवध समात हो गई थी, फर भी यायालय म एक रट याचका को बनाए 

रखा गया था। इसके अलावा, यह भी कहा गया था क राजव के परावतन का चालू वष 

के लाभ पर कॉपरेट कर देयता को कम करने का भाव पड़गेा िजसके परणामवप 

अतंतः एएआई को कोई वतीय हान नहं होगी। 

बंधन का उतर तक संगत नहं है यक संबंधत वभाग से सेवा कर के तदाय क 

संभावना कम तीत होती है यक एएआई नधारत समय सीमा अथात ्एक वष के भीतर 

इस तरह के तदाय का दावा करने म वफल रहा। सेवा कर के तदाय के लए कोई 

यायालय केस दायर नहं कया गया था और एएआई ने जनवर 2021 म तदाय के 

लए केवल सहायक कमनर, जीएसट से संपक  कया था। इसके अलावा, उनक यह 

तया तक संगत नहं है क तदाय का दावा यायालय म बनाए रखा गया है, यक 

यायालय के नणय ने तदाय का दावा करने के लए नधारत सांवधक समय सीमा 

को बरकरार रखा है जो तकाल मामले म समात हो गया है। इसके अलावा, कॉपरेट कर 

के संबंध म बंधन उतर वीकाय नहं है यक राजव के परावतन के आधार पर कम 

कॉपरेट कर देयता का लाभ उच दर पर भुगतान कए गए कॉपरेट कर क पूर राश क 

वसूल नहं करेगा यक बाद म कॉपरेट कर क दर को कम कर दया गया है। इस 

कार, कॉपरेट कर का कम भुगतान केवल `8.23 करोड़ था और कॉपरेट कर के अधक 

भुगतान के कारण `2.81 करोड़ (`11.04 करोड़ - `8.23 करोड़) क शषे राश क एएआई 

को हान हुई थी। 
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इस कार, करार क शत का उलंघन करते हुए एएआई वारा रॉयट क एकतरफा वृ 

से सेवा कर (`4.07 करोड़) के अतरत भुगतान और कथत रॉयट पर कॉपरेट कर 

(`2.81 करोड़) के आधार पर `6.88 करोड़ का परहाय अतरत यय हुआ जो कभी ाय 

नहं था। 

लेखापरा पैरा को नवंबर 2020 म मंालय को जार कया गया था; उनक तया 

तीत थी (जुलाई 2021)। 

एयर इंडया लमटेड 

9.4 एयर इंडया लमटेड वारा हटाए गए घटक को लौटाने म देर के कारण शाित 
का परहाय भुगतान 

एयर इंडया लमटेड ने रॉटेबल एसचज ोाम के लए मेसस बोइंग के साथ करार 

कया। करार के अनुसार, एयर इंडया लमटेड को बोइंग वारा सेवायोय वनमय घटक 

क सुपुदगी के बाद 10 कैलडर दन के भीतर मेसस बोइंग को घटक क जानकार के 

साथ हटाए गए घटक को वापस करना था, इसम वफल रहने पर वलंबत तदाय फस 

देय है। मेसस बोइंग को हटाए गए घटक को लौटाने म लगातार देर के परणामवप 

एयर इंडया लमटेड वारा `̀̀̀43.85 करोड़ क शाित का भुगतान कया गया। 

एयर इंडया लमटेड ने रॉटेबल एसचज ोाम (787 वमान घटक सेवा कायम) के 

लए मेसस बोइंग के साथ एक करार कया (दसंबर 2015) और यह करार 6 जुलाई 2016 

से भावी हो गया। 

करार के अनुसार, ाहक (एयर इंडया लमटेड), बोइंग क वनमय घटक सूची (सेवायोय 

वनमय घटक) म वनमय घटक के लए एक हटाए गए घटक (एक योय वमान स े

हटाए गए अनुपयोगी वनमय घटक) का आदान-दान कर सकता है। मेसस बोइंग को 

वनमय घटक के लए संबंधत मरमत, जाँच और संशोधन सेवाएं दान करनी ह। करार 

म वनमय या के अनुसार, एयर इंडया लमटेड बोइंग क वनमय घटक सूची से 

एक वनमय घटक के लए हटाए गए घटक का आदान-दान करने के लए एक आदेश 

(अनुछेद 3.1) तुत कर सकती है। मेसस बोइंग को ाथमक क  (लंदन) या कसी 

अय क  म, िजसे मेसस बोइंग नधारत करेगा और एयर इंडया लमटेड को पहले स े

सूचत करेगा, मेसस बोइंग वारा यविथत वाहक पर उपलध कराकर वनमय घटक 

(अनुछेद 3.2.2.1) को सुपुद करना है। 
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वापसी के समय के संबंध म अनुछेद 2.6.1 के अनुसार, एयर इंडया लमटेड को बोइंग 

वारा सेवायोय वनमय घटक को सुपुद करने के बाद 10 कैलडर दन के भीतर घटक 

जानकार सहत येक हटाए गए घटक को ाथमक क  (लंदन) को सुपुद करना है। इसके 

अलावा, वलंबत वापसी फस के संबंध म अनुछेद 3.3.5 म एयर इंडया लमटेड वारा 

10 कैलडर दन क समय सीमा के बाद तब तक त दन लागू कायम भाग संया के 

तकालन वतमान मूय के एक तशत के बराबर वलंबत वापसी भार का भुगतान 

करने का ावधान कया, जब तक क मेसस बोइंग को हटाए गए घटक और घटक जानकार 

दोन ात नहं होती। यद मेसस बोइंग को वनमय घटक के सुपुद होन ेके बाद 20 कैलडर 

दन के भीतर हटाया गया घटक और जानकार ात नहं हुई, तो एयर इंडया लमटेड 

को मेसस बोइंग को पूवगामी वलंबत वापसी भार के साथ-साथ तथापन घटक के 

तकालन वतमान मूय के 110 तशत का भुगतान करना पड़गेा। 

इस संबंध म, लेखापरा म पाया गया क: 

i) जुलाई 2016 से दसंबर 2019 क अवध के दौरान, एयर इंडया लमटेड वारा 

10 दन क नधारत समय सीमा के अतरत हटाए गए घटक क वलंबत वापसी के 

कई मामले सामने आए। लेखापरा वलेषण से यह पता चला है क शुआती अवध 

(जुलाई 2016 से दसंबर 2017) के दौरान वलंबत वापसी के 170 मामले सामने आए 

और 88 मामल म देर 30 दन से अधक रह िजसम अधकतम 214 दन क थी।  

हटाए गए घटक क वलंबत वापसी के कारण शाित के त संवदामक दायव, मेसस 

बोइंग वारा तावत रयायत और रयायत के पचात शषे देय राश नीच ेद गई है: 

तालका 9.1: शाित का ववरण 
(मलयन यूएस $ म) 

ववरण 2016 और 2017  2018 2019 कुल 

वातवक दायव 10.50  5.92 3.72 20.14 

मेसस बोइंग वारा रयायत (6.70) (4.69) (2.88) (14.27) 

रयायत के बाद शेष देयताएं 3.80 1.23 0.84 5.87 

ii) एयर इंडया लमटेड ने जुलाई 2016 से दसंबर 2019 क अवध के लए रयायती 

वलंबत वापसी फस/ शाित का भुगतान नहं कया। इसलए मेसज बोइंग ने 31 जुलाई 

2020 तक भुगतान ात नहं होने पर रोटेबल एसचज कायम के नलंबन क सूचना 

देते हुए एक प (14 जुलाई 2020) दया। परणामवप, करार के अनुछेद 8.4.2 के 

अनुसार, बोइंग ने एयर इंडया लमटेड को समापन का छह महन े का नोटस भेजा 
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(1 अगत 2020)। नोटस के अनुसार, मेसस बोइंग ने 16 अगत 2020 से पहले द गई 

छूट वापस ले ल। अतं म, एयर इंडया लमटेड ने अगत 2020 म जुलाई 2016 से 

दसंबर 2019 क अवध के लए 5.87 मलयन यूएस डॉलर का लंबत रयायती वलंबत 

वापसी फस/ शाित का भुगतान कया। इस कार, जैसा क करार म यथा नधारत हटाए 

गए पुज क वापसी के लए समय सीमा का पालन न करने के कारण, एयर इंडया लमटेड 

ने मेसस बोइंग को 5.87 मलयन यूएस डॉलर (`43.85 करोड़) क शाित का भुगतान 

कया। 

एयर इंडया लमटेड ने अपने उतर म वीकार कया (माच 2021) क 5.87 मलयन 

यूएस डॉलर क रयायती कुल वलंबत वापसी शाित का भुगतान कया जाना था और 

10 दन के भीतर हटाए गए पुज को लौटाने म शामल कठन गतवधय अथात,् 

तथापन के लए वमान क अनुपलधता, सीमा शुक क नकासी और उपयोगकताओं 

से आवयक दतावेज ात करने म देर, को देर के लए िजमेदार ठहराया। एयर इंडया 

लमटेड ने आगे कहा क येक कदम पर काय क बारक से नगरानी के साथ, घटक 

क वापसी क अवध म सुधार हुआ है यक बाद के दो वष (2018 और 2019) के लए 

भुगतान क गई देय राश म, ारंभक अवध (जुलाई 2016 से दसंबर 2017) म भुगतान 

क गई देय राश 3.80 मलयन यूएस डॉलर क तुलना म कम होकर 2.07 मलयन 

यूएस डॉलर तक रह गया था। यह भी कहा गया था क रोटेबल एसचज कायम को 

2020 म यूनतम वलंबत वापसी के साथ जार रखा गया। 

उतर तक संगत नहं है, यक एयर इंडया लमटेड करार म नधारत समय सीमा का 

पालन नहं कर सक। एयर इंडया लमटेड को करार के अनुछेद क जानकार थी; एयर 

इंडया लमटेड वारा 10 दन क समय सीमा को पारपरक बातचीत से तय और 

वीकार कया गया था और इस कार, उचत कदम उठाने क आवयकता थी, िजसम यह 

सुनिचत करने के लए एक तं थापत करना शामल है क शाित के भुगतान से बचन े

के लए हटाए गए घटक को समय पर लौटाया गया था। इस कार, एयर इंडया लमटेड 

को पुज क वापसी के लए संवदामक प से नधारत समयसीमा का पालन करने म 

इसक असमथता के कारण 5.87 मलयन यूएस डॉलर (`43.85 करोड़) क शाित का 

भुगतान करना पड़ा था। 

मंालय को मई 2021 म लेखापरा पैरा जार कया गया था; उनक तया तीत 

थी (जुलाई 2021)। 

 




